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Neuesvom ,,Zirkus Rosarius'

Neaue Fotosund Fakten uber den Einsatz einer La-5FN und P-51

Pbotos and Facts About Use of an La-5FN and P-51

von Axel Urbanke

Der sogenannte ,Zirkus Rosarius"ist seit langem eine Luftwaffeneinheit, uber die
immer wieder neue Fakten auftauchen, diein Fachkreisen auf grofes | nteresse sto-
Ben. Diein vielen Pubiikationen verstreut veroffentlichten Fotosund Informationen
wurden erstmals in dem 2003 bel Classic Publication erschienenenBuch ,,On spe-
cial mission" zusammen getragen und durch zusiitzliches Material ergéinzt. Dieses
Buch gilt seithe als beste Quellezu dem Thema ,,Zirkus Rosaius', aber natiirlich
ist auch so ein Werk nicht komplett. Wir mochten ihnen nachfolgend Fotos und Fak-
ten m 2wd bisher unbekannten Beutemaschinen des ,Zirkus Rosarius” vorstellen.

Im Mirz 1943 entstand aus der ,, Versuchsstaffel fiir Feindflugzeuge“ durch Umbe-
nennung die 2./Versuchsverband Ob.d.L.. Hatten bisdahin neben deutschen Maschi-
nen nur wenigeflugfihige Beutejiiger zum Bestand gehort, wurden der Staffel nach
der Umbenennung schnell eineVielzahl sol cher Flugzeuge zugefiihrt. Mit der Umbe-
nennung #indert sich auch die Aufgabe der Einheit. Waren zuvor vor allem Ve-
gleichsfliige und simulierte Luftkdmpfe zwischen deutschen HohenaufklZrungsma-
schinen und alliierten Beutejigern durchgefiihrt worden, um die Erfahrungsberich-
tefiir die eigenen Aufkldrerbesatzungen m verfassen, sah die Aufgebeab Sommer
1943 vollig anders aus. Aufgrund der bei den jungen Flugzeugfiihrern in der Reichs-
verteidigung immer wieder aufiretenden Problematik der Identifizierung gegnerischer
Jagdmaschinen und der daraus resultierenden richtigen Einschétzung derer Leis-
tungsfihigkeit, war eineanschauliche Aufklirung dringend von Noten. Der Staffelka-
pitdn Hptm. ,, Ted" Rosariusstellte deshalb auf Befehl des OKL eineSammlung von
Feindmaschinen zusammen und arbeitete ein Schulungsprogramm aus, Durch Vor-
fiihrung, Besichtigung und Schau-Luftkéimpfe sollten den Jagdfliegern dieStirken und
Schwiichen direkt vor Augen gefilhrt werden. Unterstiitzt von erfahre-

nen Jagdfliegern wurden von RosariusEinheit die optimalen Angriffs-

wie Verteidigungstaktiken.demonstriert. Mittels dieses direkten An-
schauungsunterrichtes konnte den jungen, unerfahrenen Flugzeug-

fiihrern am besten demonstriert werden, wie Siesichim Luftkampf

mit den verschiedenen gegnerischen Flugzeugmustern m verhalten

hatten.

Schaeller als erwartet verfiigte Rosarius uber ein ganzes Sammel-

suriurn von gegnedschen Maschinen sowie iiber ausreichend Er-

satzteile, Treibstoff und Munition. Auch die Techniker stellten

sich schnell auf die verschiedenenVogd ein und so gab es

schon baid im Tagesablauf der 2./Versuchsverband Ob.d.L. ke-

nen grolen Unterschied mehr zu einem \erband mit deutschen

Maschinen. Hptm. Rosariusflog alle erbeuteten und wieder

in Flugzustand vesetzten Maschinen perséalich ein, be- P

vor siein die Staffel integriert wurden. Anfang 1944 ver- e
fiigte der Verband uber 2we P-51 Mustang, drei P47

Thunderbolt, 2ve Spidireund 2w P-38Lightaing. Van

diesen Maschinenwar jedoch nur eine P47 flugfihig. Die

anderenMaschinen dienten nur zur statischen Demonstration, | |

Im Laufe des Jahres 1944 kamen jedoch immer mehr flugfihige
Maschinen dazu, so weitere Spidire, eine Hawker Typhoon, eine
Tempest, eine P-51 B und D, P-38 F5 Lightning und eine AT-6
Harward. Mit diesem Maschinenpark zog Hptm. Rosarius im
Reichsgebietvon Einsatzverband zu Einsatzverband und bot den
jungen Flugzeugfiihrern der Jagdverbinde damit eine einmalige
Moglichkeit sich uber die gegnerischen Maschinen zu informieren.
Aufgrund der bunten Mischung von Maschinen, der zur besseren
Freund/Peind-Erkennung untersaitiggelb lackierten Flugzeuge und
des stindigen Umherziehens des Verbandes, trug RosariusStaffel in
Luftwaffenkreisen bald nur noch die Bezeichnung ,,Zirkus Rosarius'.

Theso-called “Rosarius Circus' is a Luftwaffe unit of great interest t0 enthusi-
asts, and new material about it appears regularly. The photos and information
scattered throughout various publications were first brought together and sup-
Dlemented With new material in the book “On Special Missions”, released by
Classic Publications in 2003, Since then thisbook sas been considered the best
work on the"Rosarius Circus”, but even a work such as this cannot be com-
Dlete. \\Eare pleased, therefore, to offer photos and information about swo pre:
viousty unknown enemy aircraft operated by the “Rosarius Circus”.

InMarch 1943 “Experimental Staffel for Enemy Aircraft” was renamed 2./Ver-
suchsverband 0b.d.L. (2nd Staffel/Experimental Unit, Commander | N Chief Luf}-
waffe). The unit had previously consisted of Germun aércraft anda few cap-
tured fighters, but soon after the renaming it received a variety Of captured fly-
able aircraft. \Witbthe changein name there also came a coangein role. Previ-
ously, the Staffel’s main purpose had heen to evaluate captured enemy fighters
against Germun high-altitude reconnaissance aircraft, 10 get field reports for
the reconnaissance crews, but this all changed in summer 1943. Young pilots in
the Defense of the Reich were having problems identifying enemy fighter air-
craft and were uncertain about their performance. A thorough investigation in-
totheenemy’s latest technology Wes thus of \ital importance. By order of the
OKI, therefore, the Staffel’s commander Hptm “Ted” Rosarius put togetber a col-
lection of eney aéreraft and worked out a training program. The strengths of
weaknesses of enemy fighters would be shown to the Germun pilots firsthand
through aprogramof demonstrations, inspections and mock combats. Assisted
by veteran fighter pilots, Rosarius’ unit would demonsirate the optimal offen-
stve and defensive tactics. Such direct visual instruction Westhe best way to
demonstrate to young, inexperienced fighter pilots how to deal With various en-
emy types inair combats.

Sooner than expected the “Rosarius Circus” bad an entire collection of enemy
aircraji plus sufficient spases, fuel and ammunition. The technicians, 100,
quickly became familiar withthe various “birds”, andsoon the Staffel’s daily

—
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Foto 41

Die Backbordseite der T9 + CK, mit dem von der Luftwaffe nicht entfernten fritheren
Nicknamen , My Lady Margaret* der P-51. Uber diesen Namen méglich die
Identitit der Mustang 7u kidren. Das Flugzeug echielt unterseitig und 2m Leltwerk
zwar den gelbea Kennanstrich des ,Zirkus Rosarius®, wurde ansonsten aber in Na
turmetall belassen. Sammlung Schell

Es fillt aufgrund der liickenhaften Luftwaffendokumente fiir das Jahr 1944 schwer,
einen vollstindigen Uberblick iiber diezum Bestand der 2./Versuchsverband Ob.d.L.
gehorenden Beutemaschinen zu geben sowie ihre Verbandskennungzu dokumen-
tieren. Ebensoschwierig gestaltet esSich, anhand existierender deutscher Fotosfest-
zustellen, um welchefritheren alliierten Maschinenes sich gehandelt hat und wo sie
in deutsche Hinde fielen. in Einzelfillen ist dieskein Problem, aber durch das Ent-
femen der allijerten Kennung und der Serialnummern von den Maschinen, hat man
oft keinerlei Anhaltspunkte fiir eine Identifizierung. Beim ,Zirkus Rosarius* erhiel-
ten dieFlugzeuge dieVerbandskennung ,, T9“ vor dem Balkenkreuz, dem ein Indivi-
dualbuchstabe und dann der Staffelbuchstabe ,K* folgte. Als Einsatzplatz diente der
Staffel bisEnde 1944 Oranienburg westlich Berlin. Dann verlegte der Verband nach
Gittingen, WO bessere Reparaturmoglichkeiten bestanden uad reichlich Ersatzteile
lagerten.

Van Einsatz und der Demonstration von erbeuteten Maschinen der USAAR und RAF
existieren unzzhlige Fotos, doch Jdngst nicht alle Geheimnisseum diese Maschinen
sind geliiftet. Wir zeigen hier erstmals Fotosder P51 C, T9 + & des, Zirkus Rosa-
rius’, durch welchesich dieldentitit der Maschine kldren liist. Die beiden Aufnah-
men entstandenim April 1945 ba der IV./JG 300 auf dem Platz Stendal 8stlich Ber-
lin, Auf Foto 41 ist erstmals deutlich der nicht entfernteNickname der Maschine , My
Lady Margaret” 7U lesen. Damit handelt essich zweifellos um dieam 12. September
1944 be der 325. Fighter Group vermifiten P-51 C, Serialnummer 42-103458. Der
Piiot Thomas H. Todd von der 318. Squadron kehrte, nach Startin Lesinabel Fog-
gia an diesem Tag von einem Einsatz nicht zuriick. Die 325. FG, aufgrund ihres
schwarz/gelben Schachbrettmusters am Leltwerk als ,,Checker-Tail-Clan“ bezeichnet,
gehirte der 15. USLuftflotte an, dievon Italien aus operierte.
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Pboto 41

The port side of T9 + CK bearing its former name “My Lady Margaret”, not over-
painted by the Luftwaffe. ¥ was this name that made it possible t0 identify the
Mustang. The undersides and tail of the R 51 were painted in the yellow identi-
fication finish Of the “Rosarius Circus”, while the test Of the atrcraft was left
natural meial, Schell Collection

activities differed little from those Of a unit equipped With German aircraft.
Hptm Rosarius personally test-flew every captured enemy aircraft before it was
added t0 the Saffel. At the beginning Of 1944 the unit bad two P-51 Mustangs,
three P-AT Thunderbolts, to Spitfires and two P-3BLightnings. The only flyable
aircraft, however, was one Of the P-A7s. The rest were used for static demon-
stration only, but as 1944 went on the number of flyable aircraft grew. More
Spitfires, a Hawker Typhoon, a Tempest, a P-51 B 4nd D, an P-5 Lightning and a
T-6 Harvard e added. Hptm. Rosarius took bis collection of aircraft from op-
eai&  unitt0 operational unit within the Reich, offering young fighter pilots
aunique opportunity (0 become familiar with enemy aircrafl. Because of the
wide variety Of types, the yellow undersides designed to improve friend-foe iden-
tification, and the constant movement Of the unit, within the Luftwaffe Rosar-
ius’ Staffel soon came to bereferred to asthe “Rosarius Circus.

Gaps in Luftwaffe records for 194 make it difficult to compile a completelist-
ing of the captured aircraft operated by 2./Versuchsverband 0b.d.L. and their
codes. 1t is equally difficult to determine from photographs the previous identi-
Hes of capturedaircraft and where they fell into German bands. In isolated cas-
es this is not a problem, but the removal Of Unit codes and serial numbers often
left nothing with which o identify an aircraft’s previous operator. All aircraft
assigned 10 the “Rosarius Circus' received the unit code 79 abead of the fuse-
{age cross, which Wesfollowed ty an aircraf? letter and the Saffelletter K. Until
the end of 1944 the unit Wes based at Oranienburg, West Of Berlin. It subse-
quently moved to GOttingen, which offered better maintenance facilities and
abundant spare parts.

There are countless photos of captured USAAF and RAF aércraft during testing
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Fato 42

Dieses Foto belegt zweifelsfrei das Verbandskennzeichen T9 + K der La5AN. Der
hinter Teil des Rumpfes war be diesem Maschinentyp lediglich stoffbespannt. Alle
von uns in diesem Artikel gezeigten Aufnahmen wurden von einem Angehorigen der
IV./]G 300 aufgenommen, Sammlung Carr

Bd der gleichen Gelegenheit wie dievon uns hier veroffentlichten Aufnahmen ent-
stand in Stendai auch jenes Foto, welches in dem Classic Buch ,,On special mission‘
auf Seite 88 unten abgebildet ist. Der dort vertffentlichte Text, der angibt, dieses Fo-
to sei im Sommer 1944 i n Wunstorf gemachte, ist somit vollstindig falsch. Zu dieser
Zeit flog die Maschine noch be der 325 G in Ttalien und stand keinesfalls in Wuns-
torf. Die Maschine durfte indes erst im Friihjahr 1945 der 2./Versuchsverband
Ob.d.L. zugefiihrt worden sein.

Neben der P51 ,,My Lady Margaret" wurdein Stendai eine Maschine fotografiert,
deren Existenz beim ,,Zirkus Rosarius“ bisher nicht beweisbar war, Es handelt sich
wm eine der ganz wenigen russischen Jagdflugzeuge, die der 2./Versuchsverband
Ob.d.L. zugefiihrt wurden, - ein La-5EN. Diese Version der Lab kam erstmals bel
den Kimpfen um Stalingrad zum Einsatz, in groferer Stiickzahl jedoch erst ab Som-
mer 1943. Gegeniiber den Vorgingerversionen war Sie mit einem Asch-82FN La-
dermotor ausgestattet, was sich 4uferlich an der Maschine durch dasVorhanden-
sein eines groRen Lufteinlaufes bemerkbar machte. Die Maschine wurde nach der-
zeitigem Kenntnisstand Anfang September 1944 in Ostpreuf3en erbeutet. \on Flug-
platz GroR-Schimanen be Rastenburg am 15. September nach Rechlin zur Erpro-
bungsstelle der Luftwaffe iiberfiihrt, wurde dieLa-SEN doa bismindestens Ende Ja-
nuar 1945 intensiven Tests unterzogen. In dem mit Datum 20. Miirz 1945 abgefaR-
ten Erprobungsbericht heifit es in der Zusammenfassung;

.Die Lab ist im Vergleich m friiheren russischen Jagdflugzeugen leisungs-, flugei-
genschafts- und bedienungsmiRig stark verbessert. Die Leistungen unter 3 km Ho-
hesind m beachten. Die Héchstgeschwindigkeit liegt in allen Hohen unter der un-
serer Jiger, die beste Steiggeschwindigkeiten am Boden zwischen 8-190 und 6-109.
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Foto/Photo 42

Photo 42
This photo confirms that T9 + K was the code applied to tbela-5FN. The rear
Suselage of this aircraft was fabric-covered. Al Of the photographs accompany-
ing this article were taken by a member of IV./JG 300.

Carr Collection

and demonstrations, but many questions remain unanswered. Here, for the first
time, \e offer photos of T9+ CK, a P-51 C operated 4y the “Rosarius Circus”,
which confirm theaircrafl’s identity. The two photographs Were taken in April
1945 at Stendal airfield east Of Berlin, home of V4G 300. \n Photo xx the name
"My Lady Margarel" may clearly be seen. Thus theaircraft is undoubtedly P-51
Cserial number 42-103458, which wes reported missing by the 325th Fighter
Group on 12 September 1944, On that day pilot Thomas H. Todd of the 318th
Fighter Squadron failed to retum ajier taking off from Lesina, near Fogga
(ltaly). Known as the “Checkertail Clan" because Of the black and yellow
checkerboard marking worn on the tails Of its aircrafl, the unit wespart of the
15th Air Force based in Italy.

Aphboto Whichappears at the bottom of Page 88 in “On Special Missions” \Wes
taken at Stendal On the same occaston as our P51 photos. The accompanying
caption, WoICh states that thephotowas taken at Wungtorf in the summer of
1944, is therefore incorrect. At that time the aircraft was still flving with the
325th FS in lialy and could not have beenat\WUnSorf The aéreraft mudt have
been assigned to 2./Versuchsverband 0b.d.. sometime in spring 1945.

Photographednext to "My Lady Margaret” at Stendal Wesa machine not previ-
ously known to have been part of the “Rosarius Circus” It is aLa-5FN, one of
the very few Russian fighter aircraft assigned to 2./Versuchsverband 0b.4.L. This
verson of the La-5 first SV action at Stalingrad, but did not appear in large
numbers until summer 1943. Unlike its predecessors, it was powered by an Ash-
82FNV fuel-infected, supercharged engine, which resulted in the addition of a
large air intakeatop theengine cowling. The aircraft in our photos is believed
to have been captured in East Prussain early September 1944. Flown from
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DielLa-5 ist besonders fiir die 8-190 uater 3 km Hohe im Steig- und Kurvenflug ein
zu beachtender Gegner. Vorhandene Eigenschaftsmingel durften die Russen, diean
schlechte Flugeigenschaften gewdhnt Sind, kaum storen. Die Reichweite ist gering.
Flugzeit bl Nennleistung etwa 40 Minuten. Es werden Leistungen, Eigenschaften und
taktische Folgerungen angegeben.”

Im Februar 1945 erfolgte die Abgabe der La-5EN von der Exrprobungsstelle an den
,/Zirkus Rosarius". Dafiir wurde die Maschine nach Oranienburg iiberfiihrt, wo sie
das Verbandskennzeichen T9 + FK erhielt. Anfang April befand Sch die La-SFN dann
zusammen mit der P-51 C , My Latly Margaret* u Demonstrationszwecken bei der
IV./JG 300in Stendai. Diese beiden Maschinen diirften die Anfang Aprii stattgefun-
deneVerlegung der vor den anriickenden US-Truppenvon Gottingen (US-Einnahme
8 April) nach Bad Worishofen ausweichenden 2./Versuchsverband Ob.d.L nicht mit-
gemacht haben, Wihrend eine Rethe von Beutemaschinen von den Amerikanern auf
dem Platz Schwangau in Bayem aufgefunden wurden, diirften dievon uns hier ge-
zeigten La-5FN und P-51 C oder deren Reste wahrscheinlich am 12. April in Stendal
oder einem Plaiz in der Nithe in die Hinde der 9. US-Armee gefallen sein. Da Sten-
dai und die Gehietedstlich der Elbe jedoch am 1. Juli 1945 von den Amerikanern
gerdumt und an dieRussen iibergeben wurden, liegen von amerikanischer Seite of-
fenbaekeine Nachkriegsfotos der Maschinen vor,
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Gross-Schimanen airfield in Masuria totbe Luftwaffe test facility at Rechlin on
15 September, tbe La-5FN underwent exhaustive testing thereuntil at least the
end of January 1945. The following is from atest report compiled on 20 March
1945:

“In terms of performance, bandling and servicing, tbe La51s much improved
over earlier Russian fighter aircrafl. Performance at altitudes below 3000 re-
ters is smpressive. Maximum speed is inferior to that Of our fighters at all alti-
tudes, its best low-altitude climb rate s between that of the Fw 190 and Bf 109.
Toe la-5’s climbing and turning abilities make it a serious opponent below
3000 meters, especially Tor the Fw 190. Toenegative aspects of theaireraft's par-
formanceare probably of little concern to the Russians, who are used to poor
handling characteristics. Range s limited. Endurance at rated power is about
40 minutes. Performance and bandling figures and tactical conclusions are at-
tached.”

The La-5FN \eStransferred from the testing station 10 tbe “Rosarius Circus” in
February 1945, The aircrafl was ferried to Oranienburg, woeretbecoda 79 + KK
was applied. Then, ai the beginning of April, toe La-5FN and the P51C “My | a-
dy Margaret” were flown t0 Stendal t0 be demonstrated 10 the pilots of IV.[JG
300. When 2./Versuchsverband 0b.d L. withdrew from Gottingen 10 Bad Wor-
ishofen i early April, these \WO machines were obviously left bebind, While the
Americans discovered a number Of captured aircraft at Schwangau airfield in
Bavaria, thela-5FN and P-51C, or what Wesleft oft bem) most probably fell in-
to the bands of the American Oth Army at Stendal O another nearby airfield on
12 April. The Americans left Stendal and the areas east of tbeElbe on [ fuly 1945,
turning them over t0 the Soviets. Consequently there are no postwar photos of
these machines from the American side.
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Direkt neben der P-51 T9 + CK stand im April 1945 in Stendal dieLa-SEN T9 + PK.
Auch diese Maschine fiihrteden gelben Kennanstrich. Beachte unter der Fliche die
Ausfiihrung der ,,9 mit unterbrochener Linienfiihrung. Die beiden von unsgezeig-
ten Aufnahmen sind die er sten Fotos, welche die Existenz von russischen Jigern
bem , Zirkus Rosarius* im Bild dokumentieren. Sammlung Carr

© Ronny Bar
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Photo 43
Right next 0 the P-51 T9 + CK at Stendal in April 1945, the La-5FN 19 + PK. This
aircraft also wears the yellow identification finish. Note the style of the numer-
al “9” bemeath the wing. Our photos are the first io provide photographic proof
that Russian fighter atrcraft were operated by the “Rosarius Circus”.

Carr Collection
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8. Ma 1945: Ziel Kurland,- der letzte GrofReinsatz der Luftwaffe
8 May 1945: Objective Courland, The Luftwaffe’s Last Large-Scale Operation

von Georg Schlaug und Sven Carlsen

| . Kapitel
Die Situation der Deutschen Wehrmacht Anfang Nii 1945

Am letzten Teg desZweiten Weltkrieges landeten — aus Kurland kommend — weit uber
150 deutscheFlugzeuge (Jiger, Nachtjiger, Torpedobomber, Schlachtflieger, Nahauf-
Klirer, Fernaufklirer, Transporter, Verbindungsflugzeuge, Flugboote) auf schon von
den Engliindern besetzten Flugpldtzen in Nordwestdeutschland und Dinemark, an der
von der Roten Armee kontrollierten Kiiste Mecklenburgs und im neutralen Schweden.
Mehreren hundert deutschen Soldaten — Flugzeugbesatzungen, Angehorigedes Bo-
denpersonals, der Flak, aber auch Heeressoldaten, in erster Linie Verwundete, war es
gelungen, Sch auf dem Luftwege der drohenden sowjetischen Kriegsgefangenschaft in
letzter Minutezu entziehen.

Wieist es zu diesem - fast unbekannt gebiiebenen — letzten GroSeinsatz der Deutschen
Luftwaffe gekommen?

Anfang Ma 1945 war die Lageder Deutschen Wehrmacht vollig aussichtslos, Se kon-
trollierte nur noch einige unzusammenhéngende Gebietein Nord- und Mitteleuropa
sowie im Baltikum. Am 4.5.1945 kapitulierten diedeutschen Streitkrifie in Nordwest-
deutschland, Holland und Dénemark gegeniiber dem britischen Feldmarschall Mont-
gomery. Fiir diein Norwegen stationierten deutschen Truppen galt diese Waffennie-
derlegung allerdings nicht.

An der Ostfront sollte der Kampf, S0 Groadmiral Donitz, der als Hitlers Nachfolger
fungierte, fortgesetzt werden, um mogiichg vielen deutschenSoldaten und Eliichtlin-
gen dieGelegenheit zu geben, in Gebietezu gelangen, die bereitsvon englischen bzw.
amerikanischen Truppen besetzt waren.

Im Auftrag Grofadmiral Dénitz flog am 4.5.1945 Oberstlt. de Maiziere von Flensburg,
wohin das OKW ausgewichen war, in das Baltikum zu der abgeschnittenen Heeres-
gruppe Kurland, um ,,die Ermichtigung zu iibermitteln, unter Ausnutzung aller ver-
fiigbaren Transportmittel zur See und in der Luft [...] moglichst viele Menschen nach
Schieswig-Holstein zuriickzufiihren*, S0 de Maiziére in seinen Memoiren. [ 1 ]Die Hee-
resgruppe Kurland umfaSte Anfang Ma 1945 z2we Armeen mit ca. 220.000Soldaten;
dazu kam das Persond desLuftwaffenkommandos Kurland und der Kriegsmarine.
Unter massivem Druck der Amerikaner mufSte Donitz aber der Gesamtkapitulation der
Deutschen Wehrmacht zusimmen, dieam 7.5.1945 um 2.41 Ul in Reims unter-
zeichnetewurde. Donitz informierte umgehend die Heeresgruppe Kurland und befahl
die Einstellung aller Kampfhandlungen. Ein besonderer Zusatz lautete: , Alle biszum
9.5.1945, 01.00 Uhr gegebenen Maglichkeiten zum Abtransport uber See sind unter
#duBerster Anspannung aller Krifte auszunutzen.” [2] Die Luftwaffe wurde in diesem
Kapitulationsbefehl nicht erwihnt; gleichwohl sollte auch Sie an diesem Rettungsein-
satz beteiligt sein.

in den friihen Morgenstunden des8.5.1945 erhielten die in Norwegen stationierten
fliegenden Verbiinde der Luftwaffe, deren Flugzeuge fiir den Abtransport von Personen
geeignet waren, den Befehl, Sich bereit zu halten fiir einen Sondereinsatz. Den uber-
raschten Besatzungen wurde mitgeteilt, dafl Siein den so genannten , Kurlandkessel
fliegen sollten, um verwundete Soldaten zu evakuieren.

in Geschwaderchroniken bzw. Erinnerungsberichten Beteiligter wird haufig behaup-
tet, dal3die Engliinder fiir di ese Evakuierungsfliige Benzin zur Verfiigung gestellt und
der engiische Feldmarschall Montgomery das ganze Unternehmen ausdriicklich er-
laubt hite. Fiir diese Behauptungenlie sich bisher kein Beleg finden. Dietatséich-
Jichen Gegebenheiten erfuhr der norwegische Luftfahrthistoriker Ruge Rautio vor ei-
nigen Jahren von einem deutschen Offizier aus dem Stab des Kommandierenden Ge-
nerals der Luftwaffe in Norwegen, General Roth. Demnach informierte Generd Rath

kurz nach Mitternacht am 8.5.1945 seinen Steb uber die Kapitulationsbedingungen.

Danach sollte der Waffenstillstand am 8.5.1945 in Nowegen um 05.45 Uhr in Kraft tre-
ten und hiszu diesem Zeitpunkt mufdten dlein Norwegen verfiigharen deutschen Flug-
zeugezur Heeresgruppe Kurland gestartet sein. Wiren diie Flugzeuge erst einmal in der
Luft, kénnte man den Englindern gegenuber behaupten, dal 3keineMéglichkeit be-
stiinde, mit den Besatzangen in Kontakt zu treten, um diesezur Umkehr anfzufordern.
Einen Start nach 05.45 Uhr untersagte General Roth strikt, bedeutete das doch eine
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Chapter 1
The Germandrmed Forces’ Situation at the Beginning of May 1945

On the final day of the Second World \\&t, more than 150 German aircraft
(fighters, night-fighters, torpedo bombers, close-support aircrafl, tactical and
strategic reconnaissance aircraft, transports, liaison aircrafl and flying oats)
[fled Courland and landed at English-beld airfields in northwestern Germany
and Denmark, on the Russian-controlled coast of Mecklenburg, and in neutral
Sweden,

This air evacuation enabled several bundred soldiers - airmen, ground person-
nel, flak crews and members Of the army, mainly wounded - t0 excape Soviet
captivity at the last minute.

Until now very little bas been written about this last large-scale operationby the
Luftwaffe. How did it come about?

At the beginning of May 1945 the Webrmacht found itself in a hopeless situation.
Tre territory under its control had been reduced to isolated pockets in northern
and central Europe and the Baltic States. On 4 May 1945the German forces in
northwestern Germany, Holland and Denmark surrendered to British Field Mar-
shall Montgomery. This laying down of arms did not appiy o the German troops
stationed in Norway, however.

Grand Admiral Donitz, Hitler's appointed successor, decreed that the struggle on
the Eastern Front should continue, in order to allow as mary German soldiers
and refugees as possible to reach areas controlled by the Britishand Americans.
Acting on orders from Grand Admiral Donitz, on 4 May 1945 Oberstit. de Maiz-
iere flew from OKW headquarters in Flensburg to the cut-offf Army Group Cour-
land N the Baltic States. As de Maiziére recorded i his memoirs, the purpose Of
his journey was to “convey authorization for the evacuation of 4s many people
as possible to Schleswig-Holstein using all available sea and air transport.” [ 1]
A the beginning of May 1945 Army Group Courland consisted Of two armies
with approximately 220,000 troops. Aéso in the region were personnel of Air
Command Courland and the navy.

Dinitz was under massive pressure from the Americans 10 surrender the entire
Webrmacht, however, and the surrender document was signed in Reims at 0241
hourson 7 May 1945. Donitz immediately advised Army Group Courland and
ordered the cessation Of hostilities. Aspecial addendum stated: “Until 0100
hoursen 9 May 1945, every effort is to be made to evacuate by sea, employing
all available resources.” [2] Theair force was also t0 take partin the evacua-
tion, even though it was not mentioned inthe surrendet order.

In the early morning hoursof 8 May 1945 those Luflwaffeunits stationed in
Norway whose aircraft \Were suitable for the evacuation of personnel were or-
dered to stand by for aspecial mission. The surprised crews Were informed that
they would be flying into the so-called “Courland Pocket” to evacuate wounded
soldiers.

In unit bistories and personal accounts by those who took part, # is often
claimed that the British provided gasoline for thexerescue flights and that Field
Marshall Montgomery personally approved the operation. No proof of these
claims has O far surfaced. Several years ag the Norwegian aviation bistorian
Rune Rautio learned the true facts of the matter from a German officer who bad
served i the staff of General Roth, the Luftwaffe’s commanding general in Nor-
way. He stated that General Roth informed bis staff of the terms of the surren-
der shortly afier midnight on8M 1945. The ceasefire in Norway was to take
effect at 0545 hourson 8 May, and all available German aircrafl wereto have
taken offfor Army Group Courland beforethen. With the aircrafl already air-
borne, they could tell the Britishthat # was impossible to contact the crews to
recall them. General Roth strictly forbade takeoffs after 0545 hours, as that
would represent a serious breach of the ceasefire. Accounts and loghook entries

K however, that this restriction was violated in almost every instance. Over-

Shying neutral Sweden was also forbidden by General Roth, but more than a few
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gravierende Verletzung des Waffenstillstandes. Diese zeitliche Vorgabe konnte aller-
dings - wie Berichte und Flugbucheintragungen zeigen - fast ausnahmslos nicht einge-
halten werden. Ein Uberfliegen des neutralen Schweden wurde von General Roth
untersagt, aber auch dieses Verbot miachteten nicht wenigeBesatzungen, da— e
en Blick auf die Kateverdeutlicht — die Flugstrecke so erheblich verkiirzt werden
konate.

Soweit feststellbar haben Sich Besatzungen folgender, in Norwegen stationjerter Ver-
binde der Deutschen Luftwaffe an diesem , Einsatz der letzten Stunde” beteiligt:

Stab/KG 26, 11/KG 26, IL/KG 26 (Ju 88 A 17, Ju 188)
4./16r. 20 (Ju 52)

4/NJG 3 (Ju 88 G)

1./KG 66 (Ju 88 S Ju 188)

Transportstaffel Condor (Fw 200)

1./8AGr. 130 BV 138C)

1.(F)/120 (Ju 88 D)

Wekusta 3 (Ju 88 D, Ju 188)

Seenot-Staffel 50 (Do 24)

2. Kapitel
Der letzte Einsatz der Verbdnde des
Luftwaffenkommandos Kurland am 8.5.1945

Neben den Fiugzeugen aus Norwegen sollten auch alle Maschinen des Luftwaffenkom-
mandosKurland - unter General Pflugbeil - zum Abtransport von Soldaten herange-
zogen Werden. Die letzten verfiigbaren Stirkemeldungen des Luftwaffenkommandos
Kurland datieren vam 12.4.1945:

TM1./5G 3 43 Fw 190, davon einsatzbereit: 41

SabJG 54 4 Fw 190, davon einsatzbereit: 4

1./JG 54: 38 Fw 190, davon einsatzbereit: 34

IL/JG 54: 45 Fw 190, davon einsatzbereit: 41

S NAGr, 5: 3 Bf 109 und 3 Fw 189, davon einsatzbereit: 3 bzw. 2
1./NAGr. 5: 9 Bf 109, davon einsatzbereit: 8

2./NAGr. 5: 10 Bf 109, davon einsatzbereit: 8

1./NAGr. 3: 20 Go 145, davon einsatzbereit: 18

Teilkommando /TG 1. 11 Ju 52, davon einsatzbereit: 10
Teilkommando 6./MSGr. 1: 31U 52, davon einsatzbereit: 3

DieAnzahl der dem Stab des Luftwaffenkommando Kurlend bzw. den einzelnen Grup-
pen sowie der Heeresgruppe Kuand zur Verfligung stehenden Kurigr-, Transport- und
Verbindungsflugzeuge it nicht bekanat.

Windau 1JG 54 (Fw 190) und Teilkdo. 177G 1 ju 52) |
Libau-Nord 11/J6 54 (Fw 190), Kdo. 1/NSGr 3 (Go 145)
Stab und Teile 1./JG 54 (Bw 190)
Libau - 7 Teilkommando 6./Minensuchgruppe 1 (Ju 52 MS)
Cirava Stab NAGr. 5, 1./NAGr.5, 2./NAGr. 5
Zabeln und Nikas I1/SG 3 (Fw 190) ,

J

in den frithen Morgenstunden des8.5.1945 erhielt der Kommodore des )G 54, Obarst
H abak, einen Telefonanruf des Befehlshabers des Luftwaffenkommandos Kurland, Ge:
nerai Pflugbeil, mit folgendem Inhalt: , Die Deutsche Wehrmacht hat kapituliert. Die
Fliegenden Teile des Geschwaders Sind unter Fithrung desKommodore be Tagesan-
bruch in das Reich m Uberfiihren, Zielflugplatz ist Flensburg, Transportlugzeuge — aus
Norwegen kommend — werden ab Morgengrauen das Bodenpersonal, soweit wie mog-
li& , abholen. Material ist M zerstiren. Moglichkeiten, mit der Maine Personal zu eva-
kuieren, sind zu nutzen.“ [3]

in dhnlicher Weise wurden die anderen in Kurland stationierten fliegenden Verbéinde
der Luftwaffe vom Lufiwaffenkommando informiert und bereiteten hastig thren Abflug
YOr.

crews did so anyway, m this considerably shortened the distance to fly, as tbe
map shows.

The following Luftwaffe unitsbased in Norway are known to have taken partin
this last-minute operation:

Stab/KG 26, I1/KG 26, I11./KG 26 (Ju 88 4-17, Ju 188)
4161 20 (4 52)

4/NIG3 (/4 88 G)

1/KG 66 (Ju 885, Ju 188)

Transportstaffel Condor (Pw 200)

1./84Gr. 130 (BV 138 Q)

|.()/120 (u 88 )

Wekusta 3 (fu 88 D, Ju 183)

Seenot-Staffel 50 (Do 24)

Chapter 2
The Last Operation by the
Units & Aér Command Courland on 8May 1945

In addition to theasrcraft from Norway, all aircraft of Air Comrund Courland
under General Pflugbeil were also to be used to evacuate troops. The last available
strength reports submitted by Nr Command Courland are dated 12 April 1945:

H1/SG 3: 43 Fw 190, nunmber serviceable: 41

Stab JG 54: 4 Fw 190, nuber serviceable: 4

141G 4 38 P 190, number serviceable: 34

1L/]G 54: 45 Pw 190, number serviceable: 41

Stab NAGr. 5. 3 Bf 109 and3 Fw 189, nunber serviceable:
3and2respectively

1./M4Gr. 5: 9 Bf 109, nunber serviceable: 8

2./NAGr. 5: 10 Bf 109, number serviceable: 8

1./NAGr. 3. 200 145, nuber serviceable: 18

Detachment 1/TG | || Ju52, number serviceable: 10

Detachment 6./MSGr. | 3Ju'52, number serviceable: 3

The number of courier, transport and liaison aircrafi attached to the headquar-
ters of Air Command Courland and to the various Gruppen and Arrry Group
Courland is not known.

Windau LG 54 (Fuw 190) and Det. 1/TG 1 (Ju 52) |
Libau-North 1.6 54 (Fw 190), Det. 1./NSGr. 3 (Go 145)
Libau-Grobin Stab and elements of 1JG 54 (Pw 190)
Libau-? Detachment 6./Minensuchgruppe 1 (Jju52 Mg
Cirava Stab MAGr. 5, 1./NAGr. 5, 2./NAGr. 5

In the early morning hours of 8 May 1945, Cbars Hrabak, commanding officer
Of JG 54, received a telephone call from General Pflugbeil, commander of Air
Command Courland. Pflugbeil told bim “The German Armed Forces have sur-
rendered. At daybreak you "Nt lead the flying elements of the Geschwader back
to the Reich, destination airfield Flensburg. X dawn transport aircraft from Nor-
way will begin evacuating M many ground personnel as possible. Equipment to
be destroyed. Amy opportunities to evacuate personnel on nay ships Mo bem-
plotted.” [3] Toeother air unitsstationed in Courland recetved similar notifica-
tion from Ar Command and hurriedly made preparations to depart.
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Stab, |J und I1./Jagdgeschwader 54

Sofort nach der Alarmierung begannen dieWarte Zusatztanks unter die Riimpfe der Fw
190 m montieren. Cegen 06.00 Uhr fand die Befehlsausgabe fiir den Hug nach West-
en statt.

Jetzt mufte jeder Flugzeugfiihrer diewohl schwierigsteFrage kliren: Welche Warte
nehmeich mit, wer muf in Kurland zuriickbleiben und den \Weg in die russischeGe-
fangenschalt antretenJeder wuflte, dafl Lingst nicht d € Angehérigen des Bodenper-
sonals an Bord der ca. 70-80 Fw 190 ausgeflogen werden konnten und an diezuge-
sagten , Transportflugzeuge aus Norwegen* wollten ohnehin diewenigsten glauben.
Zwischen 07.30 und 09.30 Uhr starteten die Staffeln; fast jeder Flugzeugfilhrer nahm
eh oder zwei Warte, einige sogar drei Personen mit. Beim Startin Cicava verungliick-
te Ofhr. Heber (I0./JG 54) mit seiner Fw 190 A-8 todlich. Wihrend ihres Fluges nach
\Westen begegneten die Maschinengelegentlich sowjetrussischen Maschinen, meist Auf-
klirer, die die deutschen Schiffbewegungen in der mittleren und gstlichen Ostsee be-
obachten und deren Position an eigene Schaellboote und Torpedobomber meiden
sollten. Eine dieser russischenMaschinen,einePe 2, schof8 Oblt. Thyben, Staffelkapi-
tin der 4./JG 54, trotz Beladung Seiner Pw 190 mit einem Wart, nach kurzem Luft-
kampf uber der Ostsee &b. Es diirfte Sich um einen der letzten Lufisiege der deutschen
Luftwaffe gehandelt haben.

Als letzte Staffel startete die6./JG 54 von Libau-Nord. Karl-Heinz Hofer, Erster Wat der
Fw 190 des Flugzeugfiihrers Uffz. Walther schildert seinen Hug im Rumpf der Maschi-
ne

,Unser Staffelkapitéin hatte uns mitgeteilt, daR8 wir vor einer planmiifigen Verlegung
stehen, das Ziel wiirde uns erst zehn Minuten vor dem Start mitgeteiltwerden, dle
Flugzeuge sollten mit Zusatztanks ausgestattet werden. Dann folgte die Einteilung fiir
die Maschinen. In jeder Fw 190 zwei Mann, einer davon im Rumpf. Wir Watewaren
das schon gewohnt von fritheren Verlegungen und hatten uns im Rumpf enen Sitz mit
Anschnallgurten eingebautt [...] Wir waren der letzte Schwarm. Der Start ging pro-
blemlos von statten, dieFw 190 hob vom Platz ab und schonwaren wir iiber der Ost-
see. Wir gingen auf 4000 Meter Hohe und dann im Reiseflug Richtung Heimat. Nach
zehn Minuten Hug bemerkteich Benzingeruch und meinelinke Schulter wurde naf.
Die Kraftstoffleitung des Reichweitenbehilters war gebrochen. Ohne Werkzeug und
Isolierband war wenig zu machen. Es blieb M nichts anderes iibrig als die Leitung mit
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Stab, |. and 11.fJagdgeschwader 54

As soon as the alert was received, ground crews began mounting auxiliary tanks
beneath the fuselages Of the Fuw 190s. Orders for the flight to the Wwest werefssted
at about 0600 hours.

The pilots now faced a heart-wrenching decision: which mechanicdo | take
with me, who bas t0 stay bebind in Courland and face being captured by the
Russians? Everyone knew that the roughly 70 to 80 Fw 190s could not possibly
evacuate all the ground personnel, and few believed that the promised “trans-
port aircraft from Norway” would come.

The Staffeln took offbetween0730 and 0930 hours. Almost every pilot took one
or two mechanics withhim, someeven three. Ofbr. Heber (114G 54) was killed
when bis Fw 190 A-8 crashed while taking off from Cirava. The German aircraft
encountered a few Russtan aircraft during the flight west, mainly reconnais-
sance aircraf looking for German shipping in the central and eastern Baltic, tO
report thetr position to OWN torpedo boats and -aircraft. Oblt. Thyben, com:
mander of 4.//G 54, shot down a Pe 2 over the Baltic, even though his Ry 190
was carrying amechanic. This was undoubtedly one Of the last victories claimed
by the Luftwaffe.

Thelast Staffel to take Off was 6./JG 54 from Libau-North. Karl-Heinz Hofer, me-
chanic in charge Of Uff3. Walther’s Fw 190, described bis flight in the aircraft’s
fuselage:

“Our commanding officer bad informed us that a planned transfer was immi-
nent, that we would not be told our destination until 10 minutes prior to take-
off, and that all aircraft were to be fitted\With auxiliary tanks. Then the aircraft
assignments \Were made: two men in each R 190, one of them in the fuselage.
\\& mechanics werealready used to this fromprevious transfers and bad in-
stalled a seat With harness in the fuselage. [. . . \0urs was the last flight. Takeoff
was uneventful, the R\ 190s lifted off; and soon We were over the Baitic S, \\e
climbed to 4000 meters, st course for home and settled into cruise. Ten min-
utes iNto the flight | began to smell gasoline and my left shoulder became wet.
The fuel line t0 the long-range tank had broken. With no tools or rubber tape
there was little I could do. My only optionwas to hold the line together with my
hand. The smell of gasoline grew stronger, andso | opened the entry batch (in
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gelbe 74,
zuzuhalten
stiegsluke [am frische
landeten
Kraftstoffzufuhr Cirava
gestartete Utfz. Ludwig Nitzsch 54). Da er sich nicht der Gefahr aussetzen woll-
schwedische
geriet Karlskrona in schwedisches Flakfeuer, diesem
Vergeblich verfolgt von zwei schwedischen Jagern,
Umgebung Malmds,
begriifite, spiiter
raten. eine vier(!)
Bord setzte sie auf dem Platz Vallby auf. Die meisten Angehorigen des Bodenpersonals
diirfte Kopenhagen-Kastrup ausgeflogen
Flugzeugfiihrer,
waren Munitionskiisten Tragflichen
1./G der Platzverhiltnisse
eigenen Flugzeugen Hilfe <= Nachkommandos

es einer Reihe von Staffelangehorigen im Laufe des Tages Kurland noch zu verlassen.
bzw. dinische
Keine Bestitigung fanden Angaben, denen zufolge zwei oder drei
Flug Westen Ostsee

Insgesamt diirften

I11./Schlachtgeschwader 3
die ausgertistete Schlacht-
gruppe am 7. Mai 1945 von dem Einsatzplatz Zabeln nach Nikas, siidlich Windau, ver-
legt. Morgenstunden
Kapitulation informiert Befehl, bis
Schleswig-Holstein - verlassen.
satzklaren Fw 190 wurden umgehend mit Zusatzbehiltern fiir den langen Flug ausge-

die Panzerplatten, Funkgerite
Ausriistungsteile Maschinen gepriift
Personen Platz Zusitzlich
eine eine

das Wihrend

Uffz. Hans some
“Yellow -, Werknr. 738294,
land in February last

to fly

and got a little fresh air [...] I was relieved when we flew over the
istand of Bornholm. We landed at Flensburg-Weiche airfield after two hours and
minutes

Uffz. Ludwig (146 developed fuel flow problems after
taking ditching Baltic,
Karlskrona /> came under fire from

Swedish anti-aircraft guns hit. Vainly pursued by two Swedish fight-
ers, Nitzsch reached the Malmo area and carried out a belly landing near Fossie.
After greeted would

later: also landed |1\ Sweden. It
Vallby airfield with three men plus the pilot on board. Another of JG 54’s Fiw 190s
most ground personnel flown o in one
Copenhagen-Kastrup, beside the pilot,

bad squeezed themselves

unit’s aircrafl. After men

boxes.



Dpictures with @ S0rY FoT0S MIT GESCHICHTE

dieAbflugvorbereitungen in grofier Eile vorangetrieben wurden, mufite am spiten Vor-
mittag ein Schwarm der 9./5G 3 (Stkpt. Oblt. Meyn) noch einen letzten Einsatz Uber
dem Hafen Libau durchfiihren, um russische Flugzeuge zu vertreiben, die versuchten,
durch pausenlose Bombenangriffe die Einschiffung der , Kurlandkdmpfer* zu unter-
binden. Dabel gelang es, enerussische Maschine abzuschiefSen, allerdings stiirzte auch
eineFw 190 ab,

Kurz nach 13.00 Uhr startete die [I./SG 3 dann in Richtung \Westen. In jedem Flugzeug
salSen oder lagen 208 bisdrei Mann, Lt. Gall hatte sogar vier Angehorigedes Boden-
personals im RuMpf untergebracht. Nech einer Flugzeit von efwa 140 Minuten landete
die Gruppein Flensburg.

Drei Fw 190 gingen af dinischem Territorjum (Kopenhagen, St. Heddinge) nieder
und 206 weitere Schlachtflugzeuge - geflogen von Stfw. Skitlo bzw, Lt. Topfer - mit ins-
gesamt sechs Soldaten muften auf schwedischem Boden notianden.

Zuletzt landete auch dieJu 52, dieAngehdrige desGruppenstabes hiiften ausfliegen sol-
len, in Flensburg, aber ohne Passagiere. Kurz nach dem Start in Nikas war diese Ma-
schine beschossen worden, der Mittelmotor fiel ausund das Transportflugzeug kehrte
um. Daein Sartder Ju 52 auf dem morastigen Flugfeld mit 2ve Motoren nur unbela-
den moglich war, mufSten die Passagiere wieder aussteigen und zurlickbleiben,

Nachkommando I./Transportgeschwader 1

Auf dem Flugplatz Windau befand sich Anfang M lediglich en Teilkommando der
1/TG 1 mit sechs Ju 52. Das Gros dieser Transportgruppe hatte in den letzten Aprilta-
gen von Mecklenburg aus Munition in das eingeschiossene Berlin geflogen.

Fw. Helmut Hemmer war Flugzeugfithrer einer der in Windau stationierten ju 52. Er
berichtet iiber seinenletzten Flug:

.Ein strahlender Maitag war angebrochen. [...] Um 8.00 Uhr eineletzte Besprechung
vor dem Siaffelquartier, Hot m Schiroer gab uns Klel als Ziel an. 10.00 Uhr Start, Mitzu-
nehmen Kameraden des JG 54, Flaksoldaten vom Platzrand. Ich rollte als Vierter zum
Start. [...] Als die Platzgrenze niher kam [...] und der Schwanz immer noch am Boden

Poto45

Kurland Briihjahe 1945. Hptm. Jahnert (RK 18.5.1943), Komman-
deur der I1./SG 3 vor seiner am Waldrand getarnten Fw 190 GA
+ | (schwarz). Beachte die ausgetanschte Motorhaubenverklei-
dung. Jdhnert trigt wegen der Einsdtze liber der Ostsee eine
Schwimmweste. Auch der Gruppenkommandeur flog am 8. Ma
nach Wesen aus. Sammlung Oeltjebruns

Foto 46

Nach Sat inZabeln, machte Lt. Heinz Topfer von der O1./3G 3 mit
2we Gruppenangehorigen (Stgefr. Helmuth Bshn, Ofw. Hermann
Goldebohm) im Rumyf seiner Fw 190, bei Allskogsgard
(Ystad)/Schweden eine Bauchlandung. Die Fw 190 F-8, M + |,
Werknr. 931484 wurde dabei leicht beschidigt. Beachte den inter-
essanten Tarnanstrich der Maschine. Sewurde am 8111945 an
dieRussen iibergeben. Samamilung Widfeld!

Photo 45

Courland, spring 1945. Hptm Jdhnert (Knight's Cross on 18
May 43), commander of 11./5G 3, in front of bisRv 190 P-8.
Coded A + | (black), the asrcraft is parked in a camouflaged
revetment at the edge oftbe forest. Note the replacement en-
gine cowling. Jabnert wears alife vest as the unit flew come of
itsmissions over water. The Gruppe commander \Nes among
thosewho flew to thewest on 8 May. Oeltjebruns Collection

Photo 46

Afler departing Zabeln, Lt. Heinz Topfer of 111./5G 3 belly-land-
ed bis aircrajl near Allskogsgard, Sweden. | the fuselage of bi s
Rv 190 were two members of the Gruppe (Sigefr. Helmuth
Bohn, Ofw. Hermann Goldebobm). The Fw 190 P8, coded M +
1, Werknr. 931484, sustained minor damage. Note the interest-
ing camouflage scheme \Worn by the aircraji. it wes handed
over to the Russians on 8 Nov. 1945. Widfeldt Collection
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ing a flight from 9.M 3 (CO. 0bit. Meyn) had t0 fly one final mission over
Libau barbor: Its purpose Westo drive off Russian aircraft which were bombing
the port in an attempt t0 halt tbe evacuation of tbe “Courland Fighters™. One
enemy aércraft Wesshot down, but one of the Frv 190s also crashed.

1IL/SG 3 took off shortly after 1300 bours, with tWO Or three men iN each air-
craft. Lt. Gail even managed to fit four n@niber s of the ground personnel in the
Juselage of hi s machine. After a flight lasting about 140 minutes the Gruppe
landed at Flensburg.

Three Fw 190s came down in Danish territory (Copenhagen, . Heddinge) and
two more close-support aircraji - flown by Stfiw. Sdrioand Lt. Topfm- with a
total Of six soldiers on board made forced landings in Sweden,

Last to land was the Ju 52 which was supposed to fly out members of the Gruppe
headquarters. It arrived in Flensburg Witbno passengers, however. Soon after
taking off from Nikas ibe aircraft had COe under fire. The central engine failed
and the aircraft turned back. \Mtb only two engines, the Ju'52 could only take
off from the muddy airfield empty, consequently the passengers bid to get of f
and remain behind.

Detachment L/Transportgeschwader |

At the beginning of M| all that Weslaft of /TG 1 at Windau airfleld Wesa de-
tachment with six Ju52s. In the final days Of April the bulk Of the transport
Gruppe had been engaged in flying ammunition from Mecklenburg into encir-
cled Berlin.

Fuw. Helmut Hemmer \Westhe pilot Of one Of the Ju 525 based at Windau. Hede-
scribed i S final flight:

“It was a beautiful May morning. [...] At 0800 hours a final briefing was held
in front Of headquarters, and Hptm Schroer informed us that our destination
was Kiel, Takeoff at 1000.\\&were to takeaboard comrades of G 54 and anti-
aircrajitroops from the outskirts of the airfield. | Wesfourth in line aswe &-
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Klebte, Gashebel iiber den Nullpunkt nech hinten: Pre8luft schof in die Bremsen und
ich muBte aufpassen, 0ai3 das Flugzeug keinen Kopfstand vollfiihirte. Etwa 50 Meter vor
enem Graben, der den Platzrand markierte, kam dieJu zum Stehen, bisan die Ach-
sen versackt. [...] Als ich ausgestiegen war, sshich die Bescherung. Statt wie geplant
22 Passagiere zihlte ich nun 27 Personen, dieaus dem Flugzeug Kletterten. [...] Jetzt
zahlte Schaus, dai3unter den Passagieren etliche Flaksoldaten waren, Sie wufdten, wo
amPlatzrand Traktoren standen. Bald war einer davon zur Stelle. Mit Hilfe von z2we
Dutzend Leuit en und detn Traktor stand dieJu baid auf festem Untergrund. |ch konnte
sie mit Motorkraft zum Start zuriickrollen. Inzwischen waren etliche Stunden vergan-
gen, es war 15.00Uhr geworden. Nun kam fiir mich eine schwierige Aufgabe. Hirf
Mann muflten zuriickbleiben, keiner meldete Sich freiwillig. \/an 27 Papierkiigelchen
trugen fiinf ein Kreuz. Die 22 ,,Gewinner" durfien einsteigen. [...]

Der zweite Start gelang und diedu 52 (1Z + KH) stiegauf 1000 Meter. Hemmer dazu:
,Nach iiber 2we Stunden tauchte rechts vor uns Bornholm auf. |ch nahm Westkurs auf
Kiel und nech einer weiteren halben Stunde leuchteten uns die Kreidefelsen von Stub-
benkammer af Riigen entgegen. Unter mir sah ich dieweif8en Kiellinien von einigen
- vermeintlich - deutschen Schiffen.” Das war aber ein folgenschwerer Irrtum. Hem-
mersJu 52 wurde von der |eichten Flak russischer Schiffe beschossen. Hemmer:; , Es
prasselte und aus der rechten Tragfliiche kam ein Feverstrahl wie ans einem Bunsen-
brenner. Die paar Kilometer biszur Kiiste schaffte ich noch und mit einer Bilderbuch-
Jandung setzte ich dieJu auf einen Acker bel Greifswald. [...] Als nach 10 Minuten die
Russen angestiirmt kamen und uns gefangen nahmen, war e Enttéiuschung gro8. Nur
wenige Kilometer weiter westlich hitten unsdie Engliinder in Empfang genommen.”
Van sowjetischen Jigern beschossen, mufte auch dieJu 52 Hptm. Brettschneiders an
der mecklenburgischen Kiiste bei Greifswald |anden, soda® lediglich vier Ju 52 der
1/1G 1 Kiel-Holtenau erreichten.

Nahaufklirungsgruppe 5

Schwedische Unterlagen verzeichnen die Landung von 2we Fw 189 der 2./NAGr. 5am
8.5.1945 in Bulltofta und einer Fi 156 — allerdings erst am 9.5.1945- alf Gotland.
Nach Mitteilung des d4nischen Luftfahrthistorikers Stren Flensted landete nocham
9.5.1945 eine Bf 109 G-8 dieser Aufklirungsgruppe auf der dénischen Insel Born-
holm. Dort waren tags zuvor sowjetische Truppen an Land gegangen und SO geriet der
Pilot namens Leibnitz in sowjetische Gefangenschaft.

Teilkommando 6./Minensuch-Gruppe 1.

Die dref in Libau-Nord stationierten Ju 52 (Kommandofiihrer Oblt. Kaat) nahmen tech-
nisches Personal des JG 54 sowie Soldaten der Flugplatzflak an Bord und entkamen
sicher nach Kiel-Holtenau.

ted out for takeoff’ [...] With the perimeter fast approaching and the tail still
glued 10 tbeground, | closed the throttles. Compressed air D00t into toe brakes
and 1 had to take care tO avoid a nose-over. The fu came 10 a S0p about 50 me-
ters from a ditch that marked tbe airfield boundary, buried totbe axles. . ..]
When 1 got out | saw the problem. Instead of the planned 22 passengers, I count-
ed 27 persons exiting the aircrafl. Toe presence Of & number of flak troops
among the passengers paid off; as they knew where tbe tractors were on the
Dperimeter. One soon arrived. \Mtb tbe hefp of two-dozen people and thetractor,
the Ju was soon bhadk on solid ground. | was abie to taxi it back to takeoff posi-
tion under its own power. Several hours had passed and it was 1500. | now
Saced a difficult doore Five men bad to stay behind, and NOONE volunteered. |
made 21 balls of paper, five Of which borea cross. Toe22 “winners” Ware al-
lowed to board. . ..]"

The second takeoff was asuccess and tbefu52 (1Z + KH) climbed to 1000 me-
ters. Hemar: “dfter more than two hours, Bornbolmappeared abead on the
right. | turned West toward Kid and after another balf hour \We saw the gleam-
ing chalk cliffs between Stubbenkammer and Rugen. Below | saw tbe wakes of
what | supposed \vere German ships.” This was a fateful error, howeyver. The
ships were Russian and they opened fire on theJu52. Harma': "\We were Ait,
and from the right wing came aj et of flame |ikea Bunsen burner. | mads the
Jew klometers to thecoast and carried out a picture-perfect crash-landingina
ploughed field near Greifswald. [...] \N\ewere extremely disappointed when, 10
minutes later, Russian troops came running up and took us prisoner. Just a few
kilometers fartber west and we would have been captured by the British.”
The Ju 52 flown ky Hptm Brettschneider was oot up by Russian fighters and al-
o had to land on the coast of Mecklenburg near Greifswald. Thus only four of
1/TG |'s Ju 525 got through to Kiel-Holtenau.

Nahaufklirungsgruppe 5

Swedish documents record tbearrival of two Fw 189s0f 2./NAGr. 5 at Bilitofia
on 8 May 1945 and one Fi 156 at Gotland, though Nt until 9 May. According to
Danish aviation bistorian Soren Flensted, a Bf 109 G-8 of this tactical recon-
naissance unit landed on the Danish island of Bornholm on 9 May 1945. Soviet
troops bad landed on theisland the previous day and the pilot, whose name was
Leibniiz, was taken prisonet:

Detachment 6./Minensuchgruppe 1

Toe three Ju52s stationed at Libau-North (commander Oblt, Kaat) tooK aboard
technical personnel of JG 54 and tese anti-aircraft troops and escaped safely to
Kiel-Holtenau.

Poto 47

Angeblich wegen eines Navigationsfehlers
landetediese Fw 189 A-2, L2 + 7B, Werkar.
2274 des Stab 1/NAGr. 5 am 8. Ma von Cirava
kommend auf dem Platz Bromma bei Stock-
holm/Schweden. Flugzeugfiihrer war Oh.
Gerhard Frenzel. Als Passagiere befanden sich
Ofw. Heinrich Meierhtfer, Fw. Wilhelm Mol-
lenbruck und Uffz, Hans Caesar an Bord. Die
Fw 189 wurde am29.8.1945 an die Russn
ausgehiindigt. Sammlung Widfeldt

Photo 47

On 8May /b this Fw 1894-2 (U2 + ZB,
Werknr. 2274) of Stab 1./NAGr. 5 landed at
Bromma airfield near Stockholm, probably
on account Of navigational error. Piloted by
Ofw. Gerbard Frenzel, the aircraft had tak-
en off from Cirava. Also on board were Ofiv.
Heinrich Meierbifer, P\ Wilbelm Mollen-
bruck and Uffz. Ham Caesar. Toe Fw 189
westurned over to the Russians on 29 Aug.
1945, Widfeldt Collection
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3. Kapitel

Der Einsatz der dem ,Kommandierenden General der Deutschen
Luftwaffe in Norwegen* untersteliten Verbidnde beim Abtranspor
von Soldaten der Heeresgruppe Kurland

Wihrend bis zum spiten Morgen die meisten Flugzeuge des Luftwaffenkommandos Kur-
land abgeflogen waren, niherten Sichvon Wesendiein Norwegen gestarteten Maschi-
nen. in Kenntnis der bevorstehenden Kapitulation dréngten im Laufe des Tages immer
mehr Soldatenauf die Flugplitze. Sanititskraftwagen luden Schwerverwundete aus. Die
Heeresgruppe Kurlandette zudem angeordnet, pro Division 150 Soldaten (meist lte-
re Soldaten, Familienviiter) auszuwihlen, dieausgeflogen werden soiiten. Uberrascht
und hoffnungsvoll sahen dieSoldaten die einschwebenden Flugzeuge, nicht ahnend, dal3
nur ein Bruchteil von ihnen einen Platz in den wenigen Maschinen finden Solite.

Kampfgeschwader 26

Das Torpedobomber- Geschwader war; so der Chronist des KG 26, Rudi Schmidt (im
Ma 1945 Kommandeur der I1/KG 26), im Laufedes 7.5.1945durch einen fernschrift-
lichen Befehl der 5. Fliegerdivision von der bevorstehenden Gesamtkapitulation infor-
miert, aber auch darauf hingewiesen worden, daf noch mit enem Sondereinsatz des
Geschwaders m rechnen sei. Der Kommodore des Geschwaders, Maj. Teske, gab diese
Nachrichten telefonisch an diell/KG 26 (Flugplatz Bardufoss) und IIL/KG 26 (Flugplatz
Trontheim-Vaernes) weiter.

Am Abend des 7.5.1945- gegen 21.00Uhr - erhielten die beiden Gruppen den Befehl,
mit allen Flugzeugen. nech Oslo-Gardemoen m verlegen. Gegen Mitternacht startete die
11./KG 26, an Bord der Maschinen auch der Gruppenstab und technisches Wartungs-
personal. Wam dieIII/KG 26 in Trontheim-Vaernes abflog, ist unklar. in jedem Fall
stiirzte dort schon kurz nach dem Abheben am Morgen des8. Ma eineJu 183 der
Gruppe &b, niemand an Bord uberlebte. Folgt man der - in weiten Teilen recht unge-
nauen - Darstellung Schmidts, S0 traf ,,gegen 10.00Uhr* aus Flensburg, dem Stz der
»Regierung Donitz* die,,Genehmigung der Westalliierten m dieser Rettungsaktion ein*.
Bisspiitestens 12,00 Uhr mufiten alle Flugzeuge, diezur Heeresgruppe Kurland fliegen
sollten, dienorwegischen Flugplitze verlassen haben. Diesevon Schmidt genannten zeit-
lichen Angaben widersprechen allerdings erheblichden eingangs dargestellten Bedin-
gungen, denen zufolge nach 5.45 Ukir kein Start von einem norwegischen Flugplatz hiit-
te genehmigt werden diirfen.

Uber den Rinsatz des KG 26 liegen zwei Berichtevor.Oblt. Freiherr von Zedlitz von dex
IIL/KG 26 berichtet:

»In Oslo erhielten die einsatzfihigen Besatzungen den Auftrag, ohne den Bordmecha-
niker,also mit drei Mam nach Kurland zu fliegen. Der Flug nach Kurland erfolgte oh-
ne Storung, in Liban-Grobin kamen wir am Nachmittagan. Der Bordfunker tibernahm
das Auftanken, aber am rechten Motor fiillte er den Oltank mit Benzin. Ein herbeigeru-
fener Motorspezialist konnte den Schaden beheben. Der Platz selbst Stand zum grofRen
Teil voll von flugtauglichen Flugzeugen, aber es gab keine Flugzeugfiihrer mefr. Dieletz-
ten Piloten waren am Vormittag mit den Jagern und einigen anderen Maschinen weg-
geflogen. Eine einzige Ju 52, bereits besetzt mit Soldaten, stand einige Meter von uns ent-
fernt, aber ohne Pilot. DieBesatzung einer am Nachmittaggestarteten Ju 88 kamnech
etwa einer Stunde zuriick. Seberichtete, da Sievon russischen Jigern angegriffen wor-
den war und an der Kiiste hatte notlanden miissen. DieseBesatzung erkEirte sich bereit,
dienoch wartende Ju 52 m iibernehmen.

Unser Start [mit der Ju 83, d. Red.] erfolgte am spiten Nachmittagmit neun Mann an
Bord. Nech kurzer Zeit kamen uns vier russische Jiger entgegen, dieim waghalsigen
Tiefstflug abgeschiittelt werden konnten. Uber See fing der rechte Motor an, unruhig m
laufen, vermutlich wegen Uberbelastung. in 3.000m Hohestellte ich den Motor ab und
benutze ihn erst wieder b der Landung in Kopenhagen. Britische Fallschirmjiger nah-
men uns in Empfang. Nur unter grofler M i ekonnte ich diezwischen den Reservetanks
eingeschlossenen Soldatenherausholen.” [4]

Lt. Horst Neumann (4./KG 26) erinnert Sichwie folgt an den Einsatz:

wIch startete als letzter in Gardemoen. Yor mir flog Oblt. Kowitz von der 6./KG 26.inden
spaten Nachmittagsstunden trafen wir auf dem Flugplatz in Libau ein. Uns war gesagt
worden, daf wir hier auftankenkonnten. Beim Anflug hatten wir den Funkpeiler be-
nutzt und dadurch, trotz Tiefflug, den Platz finden kinnen. Einige Flugzeuge von uns
standen noch am Platzrand, in der Nibe der Fugleitung. FSging alles sehr schrell. FS
war gut organisiert Der Tankwagen Sand bereit und auch dieanszufliegenden Soldaten
waren eingeteilt. [...] Ich hatteacht Soldaten mitzunehmen, die brachte ichdlein der
Kanze unter, Stzend, liegend, wig, kann ich nicht mehr sagen, [...] Innerhalb von 50
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Chapter 3

The Evacuation Of Soldiers of Army Group Courland by Units
Under the Command Of the “Commanding General Of the
German Air Force | Norway”

By late morning most of Atr Command Courland’s aircraft bad already depart-
& while those that had taken off from Norway Wer€now approaching Courland
Sromthewest. News of the imminent surrender spread, and as the day went On
increasing numbers Of SOKiierSmade their way 10 the atrfields. Ambulances &-
livered the severely-wounded. As well, Ay Group Courland had ordered each
division to select 150 men (mainly older soldiers, fathers) for evacuation. SUr-
prised and full of hope, the SOKiierswwatched the approaching aircraft, not sus-
pecting that only a fraction Of them would find a space in one the small num-
ber of machines.

Kampfgeschwader 26

According to Rudi Schmid (C.0. of I1/KG 26 in May 1945, and chronicler of VG
263, sometime on T May 1945 the torpedo-bomber Geschwader received a telex
Jrom the 5th N Division informing it Of the imminent surrender and advising
ittopreparefor aspecial mission. Geschwader commander Major Teske passed
ON the news by telephone to 11/KG 26 (Bardufoss) and IlL./KG 26 (Trondbeim-
Vaernes).

At about 2100 bours on the evening Of 7 May 1945 the tWO Gruppen recesved Or -
ders t0 move all their aircraft t0 Oslo-Gardemoen. 11./KG 26 took Off at about
midnight, taking With it the Gruppe headguarters staff and servicing personnel.
When I1./KG 26 departed Trondheim-Vaernes is uncertain. \Nany event, on the
morning Of 8 May one Of the Gruppe’s Ju 188s crashed thereshortly after kake-
off A% on board were ktlled. According to Schmidt's account, whick is rather
vague N places, “authorization from the \Welern allies for this rescue mission”
was received from Flenshurg, “the Seat oOf the Donitz government” at “about
1000 hours”. Al aircraft flying to Army Group Courland Wereto bave lef? their
Norwegian airfields by 1200 bours at the latest. The timings offered by Schmidt
contradict the previously-cited restrictions, which stated that NO takeoffs were
to be authorized from Norwegian airfields after 0545 hours.

The following two accounts describe YG 26's actions that day:

Oblt. Baron von Zedlitz of II/KG 26 wrote:

“In Oslo all the crews fit for duty Wer€ordered to fly t0 Coutland with a crew of
three, leaving the flight engineers bebind. The flight t0 Courland was unevent-
Jul. We arrived at Liban-Grobin N the afternoon. The radio operator took charge
Of refiseling, but be filled the starboard engine’s oil tank With gasoline. Anm-
gine specialist was summoned and set things right. %0 asrfield itself was almost
Silled with flyable asrcraft, but there were N0 more pilots. The last of thembad
Slown away that morning in the fighters and other machines. A AA\Ju52, ai-
ready loaded with SOKiiers, sat a few meters away, but without a pilot. AJu 88
that had taken off in theafternoon returned about an bour later. Thecrew re-
ported that they had been attacked by Russian fighters and forced down on the
coast. They said that they Wer€willing to take over the waiting Ju52.

\etook off [in the Ju 83, the editor] inthe late afternoon with nine men on
board. After a short time four Russian fighters approached, but by flying ex-
tremely low we \Wef €able to shake them off- Over the water the starboard engine
began to run rough, probably because Of overloading. At a beight of 3000 meters
| shut the engine down and did not Useit again until \\e landed at Copenbagen.
\\eweremet by British paratroops. Only with great difficulty was | abletom-
tract the soldiers wedged between the reserve fuel tanks." [4]

1t. Horst Neumann (4./KG 263 recalled the mission as follows:

“I was last to kake off from Gardemoen. In front Of mewas Oblt. Kowitz of 6./KG
26. Late in the afternoon We arrived at the Libau airfield, wherewe bad bem
toki We could refuel. \\& bad used our radio direction finder, which enabled us
to locate the airfield even at low altitude. Several of our aircraft were parked at
tbe edge Of the airfield near the control tower. Everything was well-organized
andproeeeded very quickly. The fuel truck was waiting and the soldiers tobe
evacuated bad been selected. [ ... ] Bight soldiers had been assigned to my air-
craft, and I put them all in the cockpit, Sitting, lying, I don’t remember how.
[...] Within 50 minutes | WaSready to take off again. Immediately afler take-
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Foto 48

Eine Reihe von Ju 88 und Ju 188 der IL/KG 26, aufgenommen nach der Kapitulation
auf dem Platz Bardufoss in Norwegen. Es flogen also lingst nicht alle Maschinen die-
ser Gruppe Richtung Kurland. Beachte auf der rechten Ju 88 die Verbandskennung
., TH* klein am Rumpf.

Minuten konste ich wieder starten. Gleich nach dem Start, wir hatten gerade die Kiiste
unter uns, hatte ich drei russische Jager dran. Sie flogen mehrere Angriffe und ver-
suchten uns abzuschieRen. Im Tiefstflug, hier hatte ich bestimmt mehr Ubung als diese
russischen Jdger, [...] konnten wir entkommen. Immerhin hatten wir acht Treffer er-
halten, zum Gliick nur im Blech. Unser Aufirag lautete, in Liibeck-Blankensee zu lan-
den. [...] Spit abends trafen wir dort ein. Uns erwarteten die Engldnder. Direkt an den
Flugzeugen wurden wir abgeholt und in das Gefangenenlager gebracht.” (5]

Wie viele Flugzeuge des KG 26 von Norwegen nach Kurland gestartet sind, ist unkiar. Die
verschiedenen Aogaben reichen von 27 - 40 Flugzeugen.

Fiinf Ju 88 der 6./KG 26 landeten auf dem Feldflugplatz Grobin. Dort - so Herbert Scholl
[6] = .,I...] herrschte heilloses Durcheinander, daf3 noch durch einen russischen Bom-
benangriff verstirkt wurde. Viele der in Grobin einfallenden, zum Teil unbewaffneten
Maschinen fielen russischen Jagern zum Opfer. Im weiten Umkreis des Feldflugplatzes
lagen brennende Flugzeuge, die entweder abgeschossen oder am Boden zerstort wor-
den waren”. Auf Grund der vollkommen undurchsichtigen Lage organisierten die ge-
landeten Besatzungen der 6. Staffel in eigener Regie Flugbenzin, um jederzeit wieder
starten zu kinnen. Als der befiirchtete russische Bombenangriff begann, starteten eini-
ge Flugzeuge panikartig. Dabei wurde eine Ju 188 des Geschwaderstabes getroffen und
verbrannte mit der gesamten Besatzung. Gegen 16.00 Uhr starteten die Ju 88 der 6./KG
26 und landeten am Abend in Celle.

Dieser Flugplatz war auch das Ziel der Besatzung Oblt. Barnickel (Stabsstaffel/KG 26).
Barnickel hatte mit seiner Ju 88 erst um 10.25 Uhr in Oslo-Gardemoen abgehoben - der
letzte nachweisbare Start eines deutschen Flugzeuges von norwegischem Boden - und
erreichte Libau um 14.30 Uhr. Zu diesem Zeitpunkt wurde der Platz von russischen
Bombern angegriffen, eine Landung war deshalb nicht méglich. Die Besatzung flog, oh-
ne einen Soldaten aufgenommen zu haben, tiber Bornholm und Liibeck nach Celle, wo
sie um 18.00 Uhr landete und sich in englische Gefangenschaft begab.

Um 21.00 Uhr startete vermutlich die wohl letzte Maschine von Libau aus nach Westen.
Die Ju 52 (7U + BM) wurde - wie Freiherr v. Zedlitz bereits oben erwihnt - von einer
Besatzung der 4./KG 20 geflogen und hatte 30 Soldaten - zameist Schwerverwundete -
an Bord. Da das Flugzeug auf Grund einer defekten Leitung laufend Kraftstoff verlor, sah
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Foto/Photo 48

Photo 48

A row of Ju 88s and Ju 188s of 1L./KG 26 photographed at Bardufoss, Norway af-
ter the surrender. This photo shows that fur from all of the unit’s aircraft made
the flight to Couriand. Note the unit code “I1H"' in small letters on the fuselage
of the Ju 88 on the right.

off, as we passed over the coast, we were intercepted by three Russian fighters.
They made several passes and tried to shoot us down. When it came to flying ex-
tremely low, [ definitely had more practice than these Russians [...] we were
able to escape. The aircraft was hit eight times, but fortunately nowhbere vital.
We had orders to land at Liibeck-Blankensee. [ ... ] We arrived there late in the
evening. The English were waiting for us. We were picked up as we left the air-
craft and taken to a POW camp.” [5]

How many aircraft of KG 26 took off from Norway to Courland is uncertain. The
various sources put the number at 27 to 40.

Five Ju 88s of 6./KG 26 landed at the Grobin airfield. There, according to Her-
bert Scholl [6], “[...] there was utter confusion, made even worse by a Russian
bombing raid. Many of the aircraft arriving at Grobin, some of them unarmed,
Jell prey to Russian fighters. All around the airfield lay burning aircraft, which
had been either shot down of destroyed on the ground.” In this confused situa-
tion, most of the arriving 6. Staffel crews had to organize their own fuel. Sever-
al aircraft took off in panic when the feared Russian bombing raid began. A Ju
188 of the Geschwader headquarters was bit and went up in flames with its en-
tire crew. The Ju 885 of 6./KG 26 took off at about 1600 hours and landed at
Celle that evening.

This airfield was also the destination of Oblt. Barnickel and bis crew (H.Q.
Staffel/KG 26). Barnickel’s Ju 88 did not depart Oslo-Gardemoen until 1025
hours - the last verifiable takeoff by a German aircrafl from Norwegian soil -
and reached Liban at 1430. The airfield was under attack by Russian bombers,
making a landing impossible. The crew then flew via Bornbholm and Liibeck to
Celle, where they landed at 1800 hours and were taken prisoner by the British.

The last aircraft to depart Libaw to the wes! probably took off at 2100 hours. As
previously stated by Baron von Zedlitz, the Ju 52 (70 + BM) was flown by a crew
Jfrom 4./KG 26 with 30 soldiers, most of them badly wounded, on board. With the
aircraft steadily losing fuel because of a faulty fuel line, the pilot was compelled
to land at Bulltofia, a Swedish airfield near Malmd, at 2323 hours.
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sich der Pilot gezwungen, um 23.23 Uhr auf dem in der Nihe von Malmd gelegenen
schwedischen Flugplatz Bulltofta zu landen.

1/Kampfgeschwader 66

Diese mit Ju 88 S und Ju 188 ausgeriistete , Beleuchter-Gruppe* hatte - um den vorrii-
ckenden Englindern anszuweichen - am 4.5.1945 von Neumiinster nach Aalborg und
Tirstrup verlegt. Als einen Tag spiter der Waffenstillstand fiir Holland, Nordwest-
deutschland und Dénemark eintrat, verlegte eine nicht bekannte Anzahl von Ju 88 §
und Ju 188 - Schiitzungen belaufen sich auf 15 - 25 Maschinen - nach Stavanger-So-
la/Norwegen und entzog sich somit der Teilkapitulation. Der am Morgen des 8. Mai ein-
gehende Befeh, in den , Kurlandkessel* zu fliegen, lste daher lebhafte Diskussionen
unter den Angehorigen der Gruppe aus. Wiire man auf den dénischen Flugpliitzen ge-
blieben, hiitte man auf Grund der Waffenstillstandsbedingungen nicht mehr starten diir-
fen, d.h. der Krieg wire beendet gewesen, man hiitte , iiberlebt". Jetzt drohten unver-
sehens in letzter Stunde AbschuS, Tod oder russische Gefangenschaft. Zudem hatte die
Gruppe auf dem Funkwege von den sehr schlechten Verhiltnissen (,,aufgeweichte Land-
ebahnen”) auf den kurlzindischen Flugplitzen erfahren. Doch der Befehl war unabtin-
derlich. Vor dem Start verstindigten sich die Besatzungen noch darauf, beim Riickflug
von Kurland den Flugplatz Dedelsdorf in der Liineburger Heide anzusteuern. Dort war
die Gruppe im Winter 1944/45 stationiert gewesen und mehrere Besatzungen hatten
am Platz Freundinnen. Oblt. Friedrich erhielt daher den Befehl, direkt von Stavanger
nach Dedelsdorf zu fliegen, um den Englindern die Ankunft der Maschinen anzukiin-
digen. Wie viele Besatzungen am 8.5.1945 wirklich noch nach Kurland flogen oder wie
viele von vornherein Kurs auf Dedelsdorf nahmen, wird sich nicht mehr kEiren lassen.
Mehrere Berichte verdeutlichen den Einsatz der Gruppe. Ofw. Pfau (1/KG 66) schreibt:
Ich startete am 8. Mai 1945 um 06.47 Uhr von Stavanger-Sota mit meinem Beobach-
ter Fhr. Schneider und dem Bordfunker Ofw. Albert in meiner Ju 88 $-3 (Z6 + _H).
Kurz nach 07.00 Uhr wurden wir auf Siidostkurs iber dem Skagerrak in etwa 1000 m
Héhe bei wolkenlosem Himmel von vier Jéigern angegriffen, die, wie wir kurz danach
feststellten, zu einem britischen Flugzeugtriiger gehdrten, der im Verband mit anderen
britischen Schiffseinheiten in Richtung Oslofjord lief. [...]

Bei einem dieser Angriffe erhielt der mit dem Riicken zur Flugrichtung hinter mir am
Bord-MG sitzende Ofw. Albert einen Schulterdurchschuf. Ich 4nderte nach Beginn der
Jagdangriffe meinen Kurs, flog auf die norwegische Kiiste zu und ging auf Wassernihe
herunter. Ofw. Albert war obnmiichtig geworden und hatte viel Blut verloren; er wur-
de von Fhr. Schneider notdiirftig verbunden. Nach weiteren Jagdangriffen konnte ich
die Maschine — wir hatten 15 Treffer erhalten, das linke Fahrwerk war zerschossen —
um 7.55 Uhr auf dem Flugplatz Lister nur mit Bruch landen. Ofw. Albert wurde, da wir
vor der Landung Notsignal geschossen hatten, mittels Sankra sofort in ein Lazarett ge-
fahren.*

Lt. Piotter (1./KG 66) muf3te den Flug nach Kurland abbrechen, weil die Treibstoffum-
pumpanlage nicht funktionierte. Die Besatzung konnte dennoch, wie verabredet, in De-
delsdorf landen.

Lt. Altrogge (1./KG 66) war um 4.30 Uhr in Stavanger-Sola gestartet. Er withlte den di-
rekten Weg iiber Schweden. Ein schwedischies Jagdflugzeug versuchte ihn - vergeblich
- durch das Schiefen von Leuchtkugeln vom Kurs abzubringen: ,,Nach Erreichen von
Windau sah ich mehrere Ju 52, die auf dem Kopf standen. Der Boden war aufgeweicht.
Ohne einen einzigen Kurland-Keimpfer flog ich zuriick nach Deutschland. Uber Liibeck
erreichten wir wieder Festland. Auf dem Weg weiter nach Siiden konnten wir mehrfach
englischen Jigern im Tiefstflug entkommen und landeten in Lieme, nahe Detmold.*

Neben Lt. Altrogge befiirchteten noch andere Besatzungen, von den verschlammiten
Plitzen in Kurland nicht mehr starten zu konnen. drehten iiber Libau bzw. Windau ab
und flogen nach Westen zuriick. Soweit bekannt, landete lediglich die Besatzung Kurt
Oesterle mit ihrer Ju 188 auf dem Feldftugplatz Cirava 30 km 6stlich von Libau. Kurz
nach der Landung wurde die Maschine von russischen Tieffliegern zerstort, die
schlimmsten Befiirchtungen waren eingetreien. Als Oblt. Guess (Stkpt. der 1./KG 66)
von Oesterles Mifgeschick per Funk erfuhr, kehrte er um und flog zuriick nach Gira-
va. Dort nahm er die Besatzung Oesterle sowie sechs weitere Soldaten, die im Bom-
benschacht untergebracht wurden, an Bord und erreichte gegen 21.00 Uhr mit diesen
Miinnern tatséchlich wieder Stavanger.

14/KG 200

Diese Schulstaffel hatte am 5. Mai 1945 den Befehl erhalten, von dem dénischen Flug-
platz Tirstrup nach Lister/Norwegen zu verlegen. Allerdings war nur eine einzige Ju 88
einsatzbereit. Mit dieser Maschine flog Oblt. Droste nach Lister. Dort erhielt er am
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1/Kampfgeschwader 66
On 4 May 1945 this target-marking Gruppe, equipped with Ju 88 S and Ju 188
aircrafl, was forced to transfer from Neumiinster to Aalborg and Tirstrup to es-

cape the advancing British. One day later, when the ceasefire took effect in Hol-

land, nortinvestern Germany and Denmark, an unknown number of Ju 88 S and
Ju 188 aircraft (estimates range from 15 to 25) flew to Stavanger-Sola in Norway,

escapying the partial surrender. The order received on the morning of 8 May to fiy
into the “Kurland Pocket” therefore generated considerable discussion among the
members of the Gruppe. If they bad stayed on the Danish airfields, the terms of
the ceasefire would have kept them on the ground, meaning that their war would
bhave been over and they had survived. Now, at the final bour, they faced the
threat of being shot down, death or Russian imprisonment. Moreover, the Gruppe
bad learned by radio of the poor conditions at the Courland airfields (“softened
runways”). But the order was irrevocable. Before taking off the crews agreed that
after departing Courland they would head for the Dedelsdorf atrfield in the
Liineburg Heath. The Gruppe had been based there in the winter of 1944-45 and
several crews had girlfriends on the base. Oblt. Friedrich was ordered to fly di-

rectly from Stavanger to Dedelsdorf to inform the British that the aircraft would
be coming. It is impossible to determine how many crews really flew to Courland
on 8 May 1945 or how many set course for Dedelsdorf immediately after takeoff.
Several accounts shed light on the Gruppe's actions:

Ofw. Pfau (1./XG 66) wrote:

“At 0647 hours on 8 May 1945, 1 took off from Stavanger-Sola in my ju 88 §-3
(Z6 + ?H) with my observer Fhr. Schneider and radio operator Ofiw. Albert.
Shortly after 0700, while flying south over the Skagerrak at about 1000 meters
altitude in a cloudless sky, we were attacked by four fighters. Soon afterward we
discovered that they were from a British aircraft carrier sailing with other
British naval units in the direction of Oslofford.|...].

Ofw. Albert, who was sitting with bis back to me m&mu’ng the machine-gun,
was wounded in the shoulder. When the fighter attacks began I altered course,
headed toward the Norwegian coast and dropped down to sea level. Qfw. Albert
had lost a great deal of blood and passed out; Fbr. Schneider did what be could
Jor bim. After further attacks, in which the aircraft took 15 hits and the left un-
dercarriage was shot up, | made a crash-landing at Lister airfield at 0755. We
bad signaled an emergency prior to landing, and an ambulance immediately
transported Ofiv. Albert to bospital.”

Lt. Piotter (1./KG 66) was forced to abort the flight to Courland because of a
malfunctioning fuel pump system. In spite of this, the crew were able to land at
Dedelsdorf as agreed upon.

Lt. Altrogge (1./KG 66) took off from Stavanger-Sola at 0430 bours. He selected
the direct route over Sweden. A Swedish fighter tried - in vain - to divert him
Sfrom bis course by firing flares.

“When we reached Windau I saw several Ju 52s standing on their noses. The
ground was soft. I flew back to Germany without a single Courland fighter. We
reached the mainland at Lilbeck. As we continued south we several times evaded
English fighters by flying very low, and finally landed at Lieme, near Detmold.”
Lt. Altrogge’s was not the only crew with concerns about the muddy Courland air-
Sfields. Otbers, fearing that they would not be able to get airborne again, turned
away over Libau or Windau and beaded west. As far as is known, Kurt Oesterle
was the only member of the Gruppe to land, at the forward airfield of Cirava 30
km east of Libau. Soon afterward the asrcraft was destroyed by Russian aircraft
and the crew’s worst fears were realized. When Oblt. Guess (C.0. 1./KG 66)
learned by radio of Oesterle’s misfortune, be turned around and landed at Cira-
va. He picked up Oesterle and bis crew and six other men, who squeezed into the
bomb bay. Guess took off again and landed back at Stavanger at 2100 bours.

14./K6G 200

On 5 May 1945 this training Staffel received orders to proceed from Tirstrup air-
Sfield in Denmark to Lister n Norway. The unit had fust one serviceable Ju 88,
which Oblt. Droste flew to Lister. On 7 May 1945, he received orders to fly to
Courland - in a quasi-reconnaissance role - and summon other aircraft there
by radio. Droste related:

“I took off at 0550 hours on 8 May. Over the Skagerrak I came upon a group of
British vessels, which included an aircraft carrier. Four British fighters made
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